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Udbytterigt amerikansk-skandinavisk
samarbejde.
Nydqvist & Holm A/B (NOHAB), Trollhittan Sverige,
har i disse dage leveret det farste i en serie af 4 stk.
dieselelektriske lokomotiver, type AolAo-AolAo til
Danske Statsbaner. For de 3 fglgende lokomotiver be-

nyttes A/S Frichs, Aarhus, som underleverandor af
boggier, vognkassedele m. m.
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Den nye lokomotivtype er et resultat af det samar-
bejde, som er etableret mellem NOHAB og Amerikas

5. MARTS 1954

TIDENDE

AF DANSK LOKOMOTIVMANDS FORENING

NOHAB LEVERER NYT 1500 HK
DIESELLOKOMOTIV TIL DANMARK

storste diesellokomotivfabrikant General Motors Elec-
tro-Motive Division (EMD).

En omkonstruktion er foretaget af den tunge ameri-
kanske standardtype og tilpasset det lavere akseltryk,
som gzlder for nordiske og vesteuropziske jernbaner.
Saledes har 1500 hk lokomotivet en treakslet boggie i
stedet for den amerikanske toakslede og lokomotivets
skrog er lettere. Ogsd bundrammen er nykonstrueret
af hensyn til overgangen fra deni USA almindelige cen-
tralkobling til europzisk buffe-og tr&kkrogsanordning.

NYDQVIST & HOLM AKTIEBOLAG

TROLLHATTAN, SVERIGE
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Jernbanevogne af enhver Konstruktion

VOGNFABRIKKEN

- SCANDIA*/s

RANDERS

Diesel-elektriske =y

lokomotiver og motorvogne

Alt i elektriske Maaleinstrumenter

1918 }}M 1953

Vi udferer Reparationer
og /Andringer af alle Fabri-
kata hurtigt og omhyggeligt

HELWEG MIKKELSEN
@ster Farimagsgade 28
C. 998 (5 Ledn.) Kbhvn. @

Regnfrakker

i

Statsanstalten for Livsforsikring

Eneste statsgaranterede Livsforsikringsanstalt

Billige Premier « Kontant Bonus

Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Ksbenhavn V

Vesterbros Ligkistemagasin

Chr. F. Christensen Begravelser og Ligbrznding
Enghavevej 31 besorges paa bedste
Telefon: Eva 1404 og billigste Maade

Sen- og Helligdage privat: Herdumsgade 37, Telefon Eva 5193

Uniforms-skraedderi, malkonfektion, skredderi

Sperg om vort ny kontosystem

1. B. Schilder

Nerregade 7
Kebenhavn K

De forenede Kulimporteorer
| KUL og KOKS

Holmens Kanal 5 . Kgbenhavn K
Telefon 211

Nyt Tgj uden
Udbetaling!

Til Herrerne:
Kamgarn efter Maal
Kr. 258,00

Ferdig Kamgarn
Kr. 238,00
Sportsjakker

Kr. 108,00

Kamgarnsbenklzder
Kr. 68,00

Til Damerne:
Gabardinefrakker
Kr. 198,00

Kostume efter Maal
Kr. 298,00

Ferdigt Kostume
Kr. 248,00

Som Funktionar i Stat eller Kommune har De den szrlige
Fordel, at De hos os kan ksbe Deres nye Tgj uden Ud-
betaling. Kgbesummen fordeles over 6 Maaneder og ved
Tojets Modtagelse betaler De kun forste Rate.

J. ALBERTSEN

NORRE FARIMAGSGADE 68-70




o005,
n:’:' 3

/

—

DANSK LOKOMOTIV TIDENDE
NR. 5 - 54. ARGANG
S. MARTS 1954

*
Indhold:

Normeringslov og lgnningsproble-

00T 53
FNnyt....................... 54
Det nye dieselelektriske lokomo-

7200\ A 55
Fra Statsbanernes virksomhed i

driftsaret 1952/53 ............ 56
Farum-banen fgrt forbi Buddinge

TONY 5l 55« [ cud e e Mo e v onvnnos 57
Landsoplysningsudvalget ....... 61
Medlemskursus ................ 61
Sommerens feellesrejser ........ 62
Besgg pa Vognfabriken Scandia

iRanders................... 62
D. S. B. Spareklub ............ 63
Under DLF . .................. 64
40 ars jubileeum ............... 64
Personalia .................... 64
Medlemslisten ................. 64
Nye adresser .................. 64

*

Redaktgrer:
E. Greve Petersen

(ansvarhavende)
K. B. Knudsen.

Redaktion og ekspedition:
Hellerupvej 44, Hellerup.
Telefon Hell. 7269.
Kontortid 10—16.
Postkonto 20541.

Frederiksberg Bogtrykkeri,
Howitzvej 49.

Normeringslov og lonningsproblemer

Inden udgangen af marts maned venter tjenestemandene, at
afggrelse der vil falde for tre for dem meget vigtige spgrgsmal,
nemlig normeringsloven, overenskomsten for det midlertidige
og sxrlige tilleeg og eventuel nedseettelse af en kommission til
revidering af tjenestemandsloven. Det er alle tre lgnningspro-
blemer og derfor noget, der optager sindene szerlig meget, men
om de stillede forhabninger alle bliver indfriet, er vel tvivisomt.

Medens centralorganisationerne endnu ikke har ferdigbe-
handlet de forslag, det er hensigten at fremszette for finansmi-
nisteren i forbindelse med udlgbet af den to-arige overenskomst
om det serlige og midlertidige lgntilleeg, er organisationernes
normeringslovsforslag forlengst fremsendt og mangler pd nu-
veerende tidspunkt kun den endelige afggrelse i folketinget. Kra-
vene til de serlige tilleeg kan naturligvis allerede nu formuleres
pé baggrund af den udvikling, der har fundet sted for indtaeg-
terne i privatindustrien, og som i nogen grad, men nseppe si
grelt som tidligere, har forskubbet tjenestemzendenes lgnmees-
sige stilling i forhold til arbejderne. Men da det for det ene til-
leegs vedkommende ligger sdledes, at det fra begyndelsen har
veeret opbygget ud fra deklasseringsproblemet mellem de to 1gn-
modtagergrupper, og tillaegets oprettelse fandt sted umiddelbart
efter afslutningen pé& overenskomsten mellem arbejdere og ar-
bejdsgivere, vil det vare naturligt for tjenestemaendene at af-
vente resultatet af den overenskomstsituation, som forhabentlig
star foran en snarlig afslutning. Hvad resultatet her vil blive,
kan ingen til gengeeld udtale sig om; som forholdene har udvik-
let sig, synes afstanden at veere stor mellem de to parter.

Ogsa nedsaettelsen af en lgnningskommission eller ej er pé
nuveaerende tidpunkt et ubesvaret spgrgsméal. Mange forskellige
faktorer spiller i denne forbindelse s& afggrende roller, at man
ikke bgr treffe beslutning herom, fgr man ngje har gennemgaet
de poblemer, som rejser sig i forbindelse hermed, og som kan
bevirke omend den nuveerende lov er sterkt foraeldet og har
gennemgaet mange ansigtsigftninger for at holde lgnningerne pa
et taleligt niveau — at det alligevel bliver formalstjenligt at ar-
bejde under den gamle lov endnu et stykke tid fremover. Cen-
tralorganisationerne har i vinterens lgb allerede holdt en del
mgder dette spgrgsmal vedrgrende. Dels har man inden for de
enkelte oganisationers forretningsudvalg og styrelser drgftet pro-
blemerne, dels har man afholdt flere feellesmgder imellem de
fire CO’er. Den endelige stilling til denne sag mé& imidlertid
ogsd veere afhengig af udfaldet af de forestdende forhandlin-
ger om det midlertidige og seerlige tilleeg, og afggrelsen vil der-
for naeppe falde fgr i sidste halvdel af indeveerende méaned.

Det tredie lgnproblem, normeringsloven, er derimod som
nevnt nu sd langt fremme, at den er feerdigbehandlet mellem
organisationerne og styrelserne, ligesom den er gdet fra lgn-
ningsradet til folketinget. Pa forventet efterbevilling har Danske
Statsbaner allerede i sidste nummer af »Vingehjulet« opslaet
en del af de stillinger, som det har veeret muligt at f& godkendt
hos de fgrste instanser, der har behandlet loven.
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FN-nyt

Rangering — et farligt job!
ILO undersgger, hvordan man bedst
sikrer sig mod de mange ulykker pd

godsbaneterreenerne.

Rangerulykker udggr 15 pct. af
alle de ulykker, der rammer jern-
banernes personale. Det er stadig et
farligt job at koble vogne, mange
farer lurer pd godsbaneterrsenerne
— og en af de alvorligste farer er
treetheden. Det viser sig nemlig, at
de fleste ulykker indtrseffer ved slut-
ningen af arbejdstiden.

FN’s internationale Arbejdsorga-
nisation (ILO) har udsendt en rap-
port om jernbanepersonalets risiko
under tjenesten. Rapporten er veae-
sentligst baseret pd undersggelser af
forholdene ved de franske, schwei-
ziske og italienske jernbaner, og den
blev diskuteret ved et mgde i Gene-
ve i februar maned i ILOs trans-
port-komité.

Undersggelserne har vist, at per-
sonalets uforsigtighed ofte er den
direkte arsag til ulykkerne. Man vil
derfor i fremtiden have opmerk-
somheden henvendt p& forholdsreg-
ler, der kan sikre, at de bedst egnede
folk udtages til det farlige arbejde.
Man vil nemlig ved psykotekniske
prgver kunne finde frem til de folk,
hvis reaktionsevne og fysiske ud-
rustning er sa stor, at de vil kunne
klare sig ud af en vanskelig og far-
lig situation under arbejdet.

Rapporten foresldr som yderligere
sikkerhedsforanstaltninger bl. a. en
tydeligere afmeerkning af alle for-
hindringer pa rangerterrznet og bed-
re belysning. Endvidere at banear-
bejdernes fodtgj sikres pd en sddan
méade, at man ikke kan glide péa
sporene.

Snublen er skyld i tre gange sa
mange ulykker som direkte pdkgrsel
under koblingsmangvrer.

Nye FN-frimcerker.

FNs postvaesen har gode nyheder
til alverdens frimeerkesamlere: For-
uden de to FAO-frimeerker der blev
udsendt forleden forberedes i ar
yderligere 3 szt mindefrimaerker —
et for Den internationale Arbedsor-
ganisation (udsendes 10. maj) et for
FN-dagen (udsendes 24. oktober) og
endelig et for Menneskerettigheder-
nes dag (udsendes 10. december).
Hvert st omfatter to veerdier.
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For lokomotivmaendene vil den kommende lov (stadig under
forudsaetning af, at folketinget vedtager den) blive skelszettende
og af historisk karakter, idet der nu oprettes 16 lokomotivigrer-
stillinger i 7. lgnningsklasse. Indehaverne af disse stillinger, der
vil blive besat efter opslag, skal betjene de nye amerikanske
diesel-elektriske lokomotiver litra My, hvoraf det fgrste eksem-
plar allerede er leveret, og de 3 andre ventes inden sommer-
kgreplanens ikrafttreeden den 23. maj. Nyerhvervelserne skal
stationeres i Jylland og anvendes pa den jydske gstkyst og pa
Fyn, hvorfor de 16 lokomotivigrerstillinger oprettes i Aarhus og
Fredericia med 8 mand hvert sted. Det var foreningens hab, at og-
s& andre lokomotivfgrerstillinger havde opnédet samme anerken-
delse pad denne normeringslov, sd bl. a. ogsd damptjenesten var
kommet i betragtning, men med henvisning til det usendrede i
arbejdets karakter siden tjenestemandslovens ikrafttreeden i
1946, blev vort forslag herom ikke imgdekommet, medens mod-
svarende motivering underbyggede vort krav om hgjere place-
ring af lokomotivigrere til My-lokomotiverne. Et af foreningen
gennem de senere ar fremsat forslag om oprettelse af instruktgr-
stillinger ved motordriften er ligeledes blevet imgdekommet om-
end ikke i den udstraekning, som vi havde héabet. Der oprettes
en stilling i Aarhus og Kgbenhavn. Med den udvikling, der har
fundet og stadig finder sted inden for motordriften og efter at
beslutning er truffet om, at My-lokomotiverne skal betjenes af
personale fra Fredericia, ville en instruktgrstilling ogsa i denne
by have veeret gnskelig. Til gengeeld bliver lokomotivinstruktg-
ren ved damptjenesten i Fredericia placeret i 6. lgnningsklasse.

Af yderligere resultater skal naevnes, at antallet af elektro-
fgrere opnormeres med 7, siledes at kgrslen ved den elektriske
drift nu i almindelighed kan bestrides uden stgrre aflgserstyrke
fra andre maskindepoter. Derimod har det skuffet os, at le-
derne af elektrokontrollen og de depotforstandere, som leder de
stgrste af vore maskindepoter, hvor der ikke er stationeret loko-
motivmestre, ikke blev oprykket i en lgnningsklasse, hvor ind-
teegten er mere svarende til det arbejde, de udfgrer. Selvom der
blev givet os indrgpmmelser i form af forhgjet bestillingstilleg,
forekommer det os, at det arbejdsomrade, disse mennesker star
som ansvarlige ledere for, bgr give dem adgang til en bedre lgn-
meaessig placering, og vi opgiver ikke habet om at mgde forsta-
else herfor.

Samme indstilling har vi overfor lokomotiviyrbgdernes lgn-
maessige stilling, som efterhanden er ganske urimelig, bade nar
den ses i forbindelse med arbejdets karakter og i forbindelse
med udviklingen inden for lgnningerne til den faglerte gruppe
uden for tjenestemandsstillingerne.

Alle vore gnsker er heller ikke denne gang blevet imgde-
kommet, men resultaterne pd normeringsloven ma til gengeeld
anerkendes som tilfredsstillende. I de tilbagestaende forslag lig-
ger der fortsat opgaver for organisationen, ligesom der i spgrgs-
malet om det seerlige og midlertidige lgntilleeg samt problemet
med en eventuel nedsettelse af en lgnningskommission ligger
arbejde for hovedbestyrelsen. Arbejde, som allerede nu presser
sig pa, og der skal tages endelig stilling hertil inden finansaret
afsluttes.



Det nye dieselelektriske lokomotiv MY

Efter mogle dages prgvekgrsel blev det fgrste My-lokomotiv mandag den 22. februar officielt afleveret til
Danske Statsbaner af A/B NOHAB og General Motors ¢ forening. Ved prgverne af lokomotivet indfriedes for-
ventningerne, og Statsbanerne har i den anledning udsendt fglgende:

Prgvekgrslerne med det fgrste af DSB’s nye,
store dieselelektriske lokomotiver af amerikansk
type er nu afsluttet, og lokomotivet er endeligt
overtaget af Statsbanerne. I de kommende maéne-
der vil yderligere tre saddanne lokomotiver blive
leveret til DSB, og i dette ars sommerkgreplan vil
alle de fire nye diesellokomotiver, der far litra-
betegnelsen MY, vere i drift for DSB’s tog.

Lokomotiverne kommer da til at kgre pa straek-
ningerne Aarhus—Fredericia, Fredericia—Nyborg
og Fredericia—Padborg, og vil fremfgre savel store
godstog som ilgodstog og eksprestog.

Under prgvekgrslerne, der i den sidste tid har
fundet sted pd de jydske straekninger, er lokomo-
tivet blevet prgvet i tog af alle de navnte arter,
og der er foretaget omhyggelige malinger, ikke ale-
ne af de opnédede kgretider og toghastigheder og af
de af kraftaggregatet udviklede hestekrafter, men
bl. a. ogsa af temperaturerne, der under driften op-
star i maskineriets forskellige dele som banemoto-
rer m. v., idet man herved har villet kontrollere,
at delene ikke overanstrenges, sa at de i det lange
14b ville kunne beskadiges ved sddan kgrsel.

Tilsvarende malinger er gennem &rene blevet
foretaget, nar Statsbanerne modtog nyt materiel,
som f. eks. de dieselelektriske MO-motorvogne,
hvoraf s mange er leveret i de senere ar, men da
MY-lokomotivet har sd alsidigt et anvendelsesom-
rade, at samme lokomotiv skal kunne anvendes til
tog af sa forskellig karakter, som det stgrste gods-
tog, der kan forekomme hos os, og vore allerhur-
tigste eksprestog, er de prgver, der her har maéttet
foretages, selvsagt blevet af mere omfattende ka-
rakter, end det tidligere er forekommet.

De opnaede resultater har pa alle punkter vea-
ret tilfredsstillende. Lokomotivet har ikke alene
kunnet yde mere end det forventede med hensyn
til at fremfgre selv meget store tog i hurtige pla-
ner, men det har ogsd ved de foretagne malinger
vist sig, at dette har kunnet ggres pd en sddan
maéade, at tilsvarende resultater fortsat ma kunne
forventes opndet i den daglige drift.

De tungeste tog, hvormed der blev kgrt under
prgvekdgrslerne, var eksprestog med 15 store per-
sonvogne med togvaegt ialt 500 t samt godstog med
60 vogne, dels leessede, dels tomme, hvis togvaegt
ialt var 1000 t.

Kgrslen med disse tog foregik pa streekningen
mellem Nyborg og Frederikshavn, hvor de stgrste
stigninger, der findes pa& DSB’s hovedbaner, skal
overvindes, og det ma yderligere bemerkes, at der
fandtes ugunstige vejrforhold med sne og staerk
blaest. Ved de foretagne maélinger konstateredes, at
der i de elektriske banemotorer, som driver hjulene
frem, og hvor der erfaringsmaessigt kan opsté store
temperaturstigninger, ikke for persontogenes ved-
kommende fremkom forggelser i temperaturen pa
mere end trediedelen og for godstogenes vedkom-

mende ikke mere end godt halvdelen af det for
motoren og den anvendte isolation maksimalt til-
ladelige.

Samtidig opndedes meget gunstige kgretider,
der viser, at det nye lokomotiv vil kunne fa de
store godstog og persontog hurtigere frem end no-
get af DSB’s eksisterende damplokomotiver. Ved
igangsaetning med det store godstog pa nogenlunde
flad bane viste det sig, at toget kan na op pa en
hastighed af over 40 km/time, inden den sidste
vogn endnu har forladt perronen.

I eksprestog med 9 store personvogne og tog-
veegt 300 t opnédedes kgretider, der viser, at tog af
denne stgrrelse, der har over 500 siddepladser, vil
kunne fremfgres i tider, der svarer til lyntogenes.

Foruden de ovennavnte fordele ma det ogsa
tages i betragtning, at der ved brugen af sddanne
alsidigt anvendelige diesellokomotiver kan péreg-
nes opndet vasentlige besparelser i driften, bl. a.
fordi lokomotiverne kan udnyttes i hgjere grad end
damplokomotiverne, idet de kan veere i tjeneste en
stdrre del af dggnets timer end disse, der med mel-
lemrum ma have ophold for rensning af fyret o.s.v.

Besparelsen pa udgiften til breendsel ved anven-
delsen af olie til dieselmotoren i stedet for kul til
damplokomotivets fyr kan efter de ved prgvekgr-
slerne opnaede resultater ansléds til ca. 180.000 kr.
om éaret for hvert lokomotiv, og alene det belgb,
der indtjenes pd denne made, vil i 1gbet af fa ar
opveje anskaffelsesudgiften for lokomotiverne.

Det méa nu vise sig, om de nye MY-lokomotiver
fortsat vil svare til de nzerede forventninger, og
safremt habet herom gar i opfyldelse, ma det siges,
at der er opnéaet en verdifuld forggelse af DSB’s
lokomotivpark.
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Fra Statsbanernes virksomhed
i driftsaret 1952/53

Tog- lokomotiv- og vognbevagelsen.

Antallet af kgrte togkilometer er steget med
0,3 mill. til 35,9 mill.; heraf faldt pa damptog 17,5
mill. (48,7 pct.), pa dieselmotorvogne (ekskl. lyn-
tog) 11,8 mill. 32,9 pct.), pa elektriske motor-
vogne 3,5 mill. (9,8 pct.), pa lyntog 2,2 mill. (6,2
pct.) og pa gvrige traekkraftarter 0,9 mill. (2,4 pct.).

I forhold til det foregdende ar er antal togkilo-
meter udfgrt af dieselmotorvogne (ekskl. lyntog)
steget med 1,3 mill. (12,7 pct.), medens det for
damptog er géet tilbage med 0,9 mill. (4,9 pct.).
For lyntog og elektriske motorvogne er forholdet
pé det naermeste uzndret. Af de af rene person-
fgrende tog praesterede togkilometer blev 34,8 pct.
udfgrt af damptog, 8,1 pct. af lyntog, 12,8 pct. af
elektriske motorvogne og 44,3 pct. af andre motor-
tog. Antallet af togkilometer i forhold til banenet-
tets leengde i de to driftsar 1938—39 og 1952—53 er
henholdsvis 12 571 og 13 601.

Ved driftsarets begyndelse omfattede kgrepla-
nen for de personfgrende plantogs vedkommende
maéalt i samlet antal togkilometer ca. 92,8 pct. af
den sidste kgreplan fgr krigen, d. v. s. kgreplanen
pr. 15. maj 1939, nar for begge driftsars vedkom-
mende ses bort fra elektriske tog og for driftsaret
1952—53 endvidere fra de overtagne Sydfynske
Jernbaner og Slangerupbanen og fra merkgrslen
med internationale tog.

Sommerkgreplanen, der traddte i kraft den 18.
maj 1952, bragte kgrslen op pa ca. 94 pct. af kgre-
planen i 1939.

Vinterkgreplanen tradte i kraft den 5. oktober
1952.

Det gennemsnitlige daglige antal kgrte Kkilo-
meter med personfgrende plantog efter sommer-
henholdsvis vinterkgreplanen var:

Sjzlland—  Jylland—
Koreplanen Falster Fyn I alt %
18. maj 1952 ......... 31938 43 164 75102 100
Heraf damptog . ...... 12 022 14 870 26 892 36
motortog ....... 9500 24718 34218 45
lyntog ........ 880 3 576 4 456 6
elektr. tog ..... 9536 - 9536 13
5. oktober 1952 ...... 30853 41337 72190 100
Heraf damptog ....... 11 990 12 411 24 401 34
motortog ....... 8648 25350 33998 47
lyntog ........ 880 3576 4 456 6
elektr. tog .... 9335 — 9335 13

Af seertogskilometer (herunder ogsa arbejdstog-
kilometer) blev der i alt i driftsédret kgrt 1,7 mill,,
hvoraf 0,6 mill. af persontog og 1,1 mill. af godstog.
De tilsvarende tal for de foregdende ar var hen-
holdsvis 2,0, 0,5 og 1,5 mill. Seertogskgrslen har ud-
gjort 4,8 pct. af samtlige togkilometer mod 5,7 pct.
aret fgr.

Der er kgrt 54,4 mill. lokomotivkilometer (mod
53,8 mill. aret fgr), der fordeler sig saledes pa de
enkelte treekkraftarter:
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I togkorsel

Forreste Ovrige E"a 5 Th
lokomotiv  lokomo- £3 EEw
hhv. motor- tiver hhv. < g AE‘ B E Talt
vogn motorvogne g: S ;
(= tog-  (forspand M k-
kilometer)  o. lign.)
tus. tus. tus. tus. tus.
Damptogloko. . 17 502 230 1710 435 19877
Rangerloko. .. — — 8284 - 8 284
Lyntog ....... 2220 2007 — — 4 227
Elektriske tog . 3522 4062 — - 7584
@vr. motortog . 12 701 727 1039 — 14467
Ialt .. 35945 7026 11033 435 54439

Antal vognakselkilometer pa banerne er gaet
tilbage fra 912,1 mill. til 909,4 mill eller med 0,3
pct. For personvognsmateriellet har der veeret en
stigning pa 7,4 pct.,, for godsvognsmateriellet en
nedgang pa 5,9 pct.

Pa omnibusruterne er der kgrt 24,1 mill. vogn-
kilometer med 22,5 mill. aret fgr, en stigning pa 1,6
mill. vognkilometer eller 7,1 pct.

Af pladserne i de fremfgrte personvogne var
genemsnitlig ca. 43 pct. udnyttet mod ca. 44 pct.
aret fgr. Udnyttelsen er staerkt varierende for de
forskellige arter af tog. For lyntogenes vedkommen-~
de var udnyttelsen saledes for samtlige gennem-
kgrte streekninger gennemsnitlig ca. 81 pct., fordelt
sdledes pa de forskellige tog:

Vendsyssel ....................... 789,
Nordjyden ................c.c..... 849/
Limfjorden ...................... 92 9/
Nordvestjyden . .................. 789/
Viesteshayvelt . o:::.m.uit s oo moema. 7590
Uldjyden ..........cccviiiniinn... 89 9/
Sgnderjyden . .................... 909/
Englenderen ..................... 66 9/o

I de elektriske tog var udnyttelsen i gennemsnit
for hele driftsaret ca. 46 pct. mod ca. 45 pct. aret
fgr. Udnyttelsen er i virkeligheden noget stgrre, da
der ved beregningen ikke er taget hensyn til rejser
mellem stationer pa S-banen og omrader uden for
denne.

Anskaffelse af rullende materiel.

I 1gbet af driftsaret er det rullende materiel for-
dget med fglgende antal lokomotiver, motorvogne,
traktorer, vogne og ruteautomobiler:

6 stk. damplokomotiver,

24 » elektriske motorvogne,
4 » dieselelektriske motorvogne,
1 » dieselelektrisk traktor,
56 » personvogne,
2 » abne godsvogne,
6 » specialvogne,
51 » ruteautomobiler.

I samme tidsrum er udrangeret eller solgt:
20 stk. damplokomotiver,

2 » dieselelektriske motorvogne,
9 « personvogne,
3 » postvogne,
6 » rejsegodsvogne,
202 » lukkede godsvogne,
294 » é&bne godsvogne,
51 » specialvogne,
28 » ruteautomobiler.

Endvidere er 3 stk. personvogne ombygget til
specialvogne.
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Farum-banen fort forbi Buddinge torv

Slangerupbanen, som tidligere var
de nordvestlige omegnskommuners
og ikke mindst Gladsakses smertens-
barn, og som gentagne gange fgr
krigen var lige ved at blive nedlagt,
er nu ved at blive Stor-Kgbenhavns
keaelebarn. Den skal forenes med den
kommende bybane og ggres til en
radialbane, der vil f& stor betydning
som et vigtigt led i hovedstadsom-
radets trafiksystem og som rygraden
i et bebyggelsesbelte i den retning,
hvor byen nu udvikler sig allermest.

Ifglge de nyeste planer skal der
endda fgjes en sidegren p& denne
bane; denne gren skal udgd fra et
sted mellem Kildebakke og Buddinge
og dreje til Hgje Sgborg, hvorfra den
skal fgres videre til Gladsakse, for-
modentlig til industrikvarteret eller
til omnibus-holdepladsen lidt syd
for Gladsakse kirke. — Derved bli-
ver banen til en tvegrenet radial-
bane.

Det er imidlertid ikke hele Slan-
gerupbanen, der skal indgd i det
samordnede jernbanesystem, men
kun strekningen fra Ngrreport til
Farum; og straekningen fra Farum
og Slangerup, der mere er en op-
landsbane end en forstadsbane, skal
nedlaegges. Fglgelig bgr man her-
efter bruge betegnelsen Farum-ba-
nen. Nogle foreslar ganske vist nav-
net Hareskovbanen, formodentlig for
at fremhave banens betydning som
udflugtsbane for inderbyens beboere
og for derved at ggre planerne om
dens fremtidige udbygning populeere
i vide kredse. Man ma dog vente, at
banen kan fi langt stgrre betydning
som en forbindelse til det indre Kg-
benhavn fra de opvoksende bebyg-
gelser langs banen og navnlig for for-
bindelsen fra Farum, der bliver et
vigtigt rutebiltrafikcentrum. Fglgelig
mé navnet Farum-banen vere bedst;
og det vil blive brugt i det fglgende.

Den fremtidige Farum-bane bliver
faktisk en helt ny bane, selv om der
ses bort fra den ekstra banegren til
Gladsakse, idet naesten alle de be-
stdende anleg mé fornyes og tillige
suppleres med omfattende nye an-
leg.

Af C. E. Andersen.

Farum Station ma indrettes som en
endestation. P4 Ngrrebro Station mé
sporene omlsegges af hensyn til for-
bindelsen med den egentlige bybane;
og stationen md nybygges som en
gennemkgdrselsstation. Banen méa nog-
le steder forlaegges lidt til den ene
eller den anden side, iser i kurverne.
Andre steder m& den haeves eller
senkes, is@r pa steder, hvor stig-
ningerne er store og ved vejkryds-
ningerne. Banens underbygning mé
forsteerkes, bl. a. hvor der er broer.
Skinnerne ma erstattes med nye, der
er svarere end de nuvarende. Tra-
ceen ma udvides. Der ma anlaegges
et ekstra spor, s& banen bliver dob-
beltsporet. Hele banesystemet mé
elektrificeres, maske bade ved luft-
ledninger og strgmskinner. Sikrings-
anlaeggene ma& moderniseres og sup-
pleres. Stationsbygningerne méi er-
stattes med nye, der er tidssvarende
og har stor kapacitet. Banens ind-
hegning ma ggres effektiv hele vejen.

Mange steder ma der foretages
store omlagningsarbejder ved ni-
veau-krydsningerne mellem bane og
en raekke vigtige veje, s& krydsnin-
ger kan bringes ud af niveau. Nogle
steder ma& der bygges broer eller
underfgringer for banen med tilhg-
rende banehaevninger eller bane-
senkninger til begge sider; andre
steder m& man vel foretrazekke at
bygge vejbroer eller underfgringer
og at haeve eller senke vejene; men
det er ganske underordnet, om kryds-
ningerne sikres ved omlagning af
banen eller af vejene, selv om det
maske influerer pa, hvorvidt omkost-
ningerne posteres pa statsbanernes
eller vejdirektoratets regnskab.

P& den indre del af Farum-banen
er der fire krydsninger i niveau med
veje, der er sd betydningsfulde for
den gennemgéende trafik og har sa
stor trafik, at det er pa tide at in-
teressere sig for at bringe krydsnin-

nerne ud af niveau. — Det drejer sig
om Kkrydsningerne med Dyssegards-
vej, Buddingevej, Gammelmosevej

og Bagsveaerd Hovedgade-—Frederiks-
borgvej eller med den nye Hareskov-
vej, hvis Bagsvaerd Hovedgade fgres

til denne i stedet for Frederiksborg-
vej som nu. Der ma i alle tilfeelde
skabes en krydsning ude af niveau
med Hareskovvej, hvilket imidlertid
kan ske ved blot at fremfgre vejen
i s stor hgjde, at den uden videre
kan fgres over banen.

Ogsd Sognevej, dvs. vejen fra
Lyngbyvej eller Stolpegardsvej til
Kildebakke Station, ma fgres over
Farum-banen for at kunne forleenges
til Buddinge Hovedgade ved Tingvej
eller Buddinge Torv.

Endelig m& der laves en bro over
banen af hensyn til autostradaen fra
Hgrsholmvejen til Ringvej B3 lidt
nord for Herlev. Jordarbejderne her-
til er imidlertid allerede fuldfgrt.

Mest aktuelt er det vel at fa kryds-
ningen mellem Farum-banen og Bud-
dingevej bragt ud af niveau. Den
eventuelle vedtagelse af de hertil
forngdne nyanlaeg kan meget vel
blive sammenkadet med vedtagelsen
om at overfgre Buddingevej fra
Gladsakse og Lyngby Kommune og
Kgbenhavns Amt med henblik pd at
udbygge vejen til gget trafiksikker-
hed og stgrre trafikkapacitet samt pa
at indordne vejen i helhedssystemet
af gennemgdende amtsveje, savel be-
stdende som anlagte.

En sddan omklassificering og om-
bygning af Buddingevej ma forgvrigt
veere en naturlig konsekvens af, at
man ved at skabe et overordentligt
vigtigt lokalt bebyggelsescentrum og
fjerntrafikknudepunkt pa det sted,
hvor Buddingevej krydser Buddinge
Hovedgade, dvs. mellem 400 og 500
m syd for Buddinge station og lige
ved Gladsakse Kommune radhus.

Her har man lige lavet en veldig
rundkgrsel, hvor forelgbig fire vig-
tige og en enkelt eller to mindre vig-
tige veje lgber sammen, og hvor i
fremtiden seks vigtige veje kommer
til at 1gbe sammen.

Det drejer sig om fglgende veje,
der for oversigtens skyld grupperes
parvis, idet man kan betragte dem
som tre gennemgiende veje, der
trafikalt set krydser hinanden péa
Buddinge Torv.

Fra Lyngby i nord kommer Bud-
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Kort over Buddinge og naermeste omegn, visende Buddinge Torv, hvortil der allerede nu er fremfgrt flere vigtige
veje, og hvortil ogs& Farum-banen kan fremfgres, selv uden tilbygning af en sidegren. — Baneforlaegningen er vist

dingevej til Buddinge Torv. Den
fortsettes mod syd som en smal kort
vej under samme navn. Denne skal
imidlertid udvides og fgres videre
mod sydgst til den forlengst pébe-
gyndte, men aldrig fuldfgrte vej langs
vestsiden af Sgborg til Hareskovvej
og dermed til Borups Alle, som fgrer
forbindelsen videre til Aagade—
Aaboulevarden—Raadhuspladsen.
Fra Farum i nordvest kommer
Frederiksborgvej—Bagsvaerd Hoved-
gade til Buddinge Torv. Den fort-
setter mod sydgst, forst under navnet
Buddinge Hovedgade, derp& Sgborg
Hovedgade—Frederiksborgvej—Ngr-
rebrogade—Ngdrreport.
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med en fed streg.

Fra Glostrup og Herlev i sydvest
fgres den nye Ringvej 3 B til Bud-
dinge Torv. Den vil blive fortsat
videre i samme retning, mod
nordvest, bag om radhuset og frem
til skeering ved Farum-banen ved
Kildebakke station; derfra gar den
videre under navnet Sognevej til
Lyngbyvej, som den nar frem til
pa det sted, hvor Hgrsholmvej géar
mod nord, og en anden vigtig vej gar
mod ¢st til Gentofte station med
fortseettelse til Charlottenlund.

Dette system af betydningsfulde

dvs.

veje og deres krydsning, altsd rund-
kgrselen og pladsen i det hele taget,
hvor Buddinge Torv 14, og som har

arvet navnet Buddinge Torv, er langt
fra at vere fuldfgrt. Bebyggelserne
umiddelbart ved pladsen er heller
ikke opfgrt endnu undtagen for en
mindre dels vedkommende. — Bud-
dingevejs krydsning ude af niveau
med Farum-banen er endnu ikke
realiseret. — Selve Farum-banen er
stadig ikke udbygget med dobbelt-
spor, elektrificeret eller p& anden
made bragt i stand til at kunne klare
de krav, som man med tiden mé
stille til banen. Derfor kan straek-
ningen fra Kildebakke station til
Buddinge station eller de tilgren-
sede straekninger ikke tilskrives syn-
derlig stor veerdi.



Under disse omstzendigheder mel-
der problemet sig, om der ikke kan
findes arealstriber i naerheden, som
er ubebyggede, og som har terraen-
forhold og jordbundsforhold, der er
gunstige for nye baneanlaeg. — Ma-
ske kan det ligefrem blive fordelag-
tigt med hensyn til anlaegsudgifterne
for de padkravede nye veje- og jern-
baneanlaeg samt af hensyn til den
stgrre trafikale helhed og til statio-
nernes placering m. m. at valge en
anden liniefgring af banen gennem
dette kvarter.

Der synes virkelig at vere store
muligheder forbundet med en even-
tuel omlaegning af banen her.

Det foreslds at Farum-banen sam-
tidig med at blive udbygget til dob-
beltspor og elektrificeret fgres i en
bue mod syd, s& den kommer til at
krydse Buddingevej ca. 400 m syd-
ligere end nu, og fremfgrt i sddanne
kotehgjder, at den kan fgres under

Buddingevej, og vel at marke uden
at det ngdvendigggr besveerlige stig-
ninger.

Herved vil man ikke alene opné
at f& banen fgrt under Buddingevej,
altsd skabt en krydsning ude af ni-
veau. Men der bliver desuden mulig-
hed for at placere den nye station
pa et langt bedre sted end der, hvor
den nuvarende Buddinge station lig-
ger. Den nye station kan nemlig an-
leegges umiddelbart ved Buddinge
Torv. — Det betyder direkte tilknyt-
ning til hele kvarterets bebyggelses-
centrum og lokale trafikkundepunkt
og til det sted, hvor alle de omtalte
betydningsfulde amtsveje kommer til
at lgbe sammen og krydses.

Den eventuelle omlegning af Fa-
rum-banen forbi dette sted vil endda
fgre mange flere fordele med sig. —
Men inden disse omtales, ma det
veere pé sin plads at give en omtale
af, hvordan banen kan og helst bgr
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fremfgres, ndr den skal fgres under
Buddingevej og forbi Buddinge Torv.

Den nye banestraekning tenkes af-
bgjet fra Farum-banen lidt sydgst
for Kildebakke station og fgrt over
ubebyggede marker fgrst i terraenets
niveau, men snart i en udgravning
i det stigende terraen. Det bliver da
muligt at fgre den under Kildebak-
kegards Alle og under Kontorvej.

Kildebakkegéards Alle krydses mel-
lem husene nr. 195 og 197, hvor der
er rigeligt plads til banen. Kontor-
vej krydses, hvor nr. 26 ligger, hvor-
for denne villa mé& ofres.

Fremdeles m& man ofre den lille
villa Radhuspassagen nr. 19, samt tre
saneringsmodne gamle huse langs
»Bag RAadhuset«, nr. 26, 22 og 24.
Endelig ma man ofre et eller to huse,
maske tre huse ved Buddingevej,
nemlig nr. 305, 303 og 301; de er dog
ikke meget verd og skal maske op-
gives alligevel af andre grunde.

Luftfotografi over Buddinge Torv, visende den veeldige rundkdrsel og de her sammenlgbende fjerntrafikveje i den
tilstand, hvori de er udbygget til dato. Ogsd Sognevej kan fremfgres hertil parallelt med Farum-banen. — Den fore-
sldede forleegning af den i fremtiden dobbeltsporede forstadsbane er vist med to parallelle hvide streger.
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Banegraven tenkes overdekket pd
en del af straekningen, eventuelt hele
streekningen fra lidt gst for Kilde-
gérds Alle til Buddinge Torv, dels af
hensyn til de bestdende veje, dels af
hensyn til en ny vej over eller umid-
delbart langs med banen, dels af hen-
syn til et eventuelt parkanleg pa
arealerne bag radhuset.

Vest for Buddingevej fgres banen
i &ben udgravning over de ubebyg-
gede arealer mellem Buddinge Ho-
vedgade og Dehns Dampvaskeri. Ba-
nen krydser Kalmarken ved en un-
derfgring, hvor huset nr. 40 nu ligger,
hvorfor dette hus mé& ofres. Ogsa
Klausdalsbrovej nr. 51 ma ofres. Ba-
nen fgres under Klausdalsbrovej og
videre frem langs Klintemarken i en
udgravning i udkanten af cement-
varefabrikens lagerplads. Som er-
statning for det mistede areal kan
fabriken til gengeeld fa tillagt den
ved banenyanlaeget frigjorte bane-
trace langs nordsiden af fabriken;
eller ogsd kan udgravningen for den
nye banetrace overdakkes og benyt-
tes som hidtil til lagerplads. — Even-
tuelt m& man af hensyn til den nye
banestraeknings sammenfgring med
den gamle banestrseekning nordgst for
fabriken ekspropriere et hus og et
sommerhus, nemlig Klintemarken nr.
18-20 og nr. 16.

Hele den nye banestraeknings l&eng-
de bliver 1,9 km. — Den tilsvarende
nuvaerende banestraekning er 1,7 km
lang. Farum-banen bliver altsid for-
leenget med 0,2 km ved omlaegnin-
gen. Det kan imidlertid ikke forgge
kgretiderne veesentligt. For en ordens
skyld skal det i den sammenhseng
indskydes, at sporkurven ved Bud-
dinge ikke vil virke forsinkende,
fordi den let kan f& stor radius;
igvrigt skal der jo ikke kgres sterkt
her.

Ovennevnte tal refererer til den
liniefgring, der er vist pa tegningen.
— Det er imidlertid ogsd muligt at
dreje den nye banestraekning fra den
nuveaerende lidt gstligere og at frem-
fgre den i en udgravning over lidt
leengere straekning. — Det vil koste
en del mere. Men selv betydelige
jordarbejder koster jo ikke seerlig
meget, hvis man tager moderne jord-
flytningsmidler i brug. — Hvis man
vil ofre de ekstra belgb, kan man
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opnd en liniefgring, som muligggr
anlaeggelse af en ekstra station i
nerheden af Kildebakkegdrds Alle
og Sgborg Hovedgade, helst vel ud
for den lille gade, der hedder Kilde-
bakken. — Denne station kan da tje-
ne Hgje Sgborg direkte; og den kan
tillige erstatte den nuvarende Kilde-
bakke Station, som under alle om-
steendigheder mé& opgives. En erstat-
tende station ved Sognevej kunne
maske ogsd komme pd tale, men en
sddan station kan ikke betjene neer
sd mange mennesker som en station
neer ved Hgje Sgborg.

Ved Buddinge Torv kan man even-
tuelt dele den nye bane og fgre en
sidegren under selve Buddinge Torv
og videre langs nordsiden af Ringvej
B 3. Her er der endnu ikke bebyg-
get; men pa den anden side mé ba-
nen da fgres gennem en bakke. —
Banen kan derved fgres frem til
Gladsakse industrikvarter og til rute-
bilholdepladsen syd for Gladsakse
kirke.

Denne banestump omtales her som
et billigt sidestykke til den af Tra-
fikkommissionen af 1944 foresldede
sidegren p& Farum-banen fra et sted
mellem Kildebakke Station til Hgje
Sgborg og under Sgborg Hovedgade
for at fortsaette ad en sydligere rute
til Gladsakse industrikvarter og ru-
tebilholdepladsen ved kirken.

Imidlertid vil enhver tvegrening af
banen komplicere driften og ggre ba-
nens udnyttelse mindre rationel. Des-
uden kraever det omfattende anlaegs-
arbejder, selv om banestraekningen
er ganske kort, idet en sporudflet-
ning naeppe kan undgéds. Endelig by-
der stationen ved Buddinge Torv pa
ganske gode trafikforhold selv for
kvarteret ved Gladsakse kirke, efter
at Ringvej B3 er feaerdigbygget der-
imellem.

Idgvrigt kan man nappe vente, at
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der kan komme ret mange trafikan-
ter pd banestrseekningen fra rutebil-
holdepladsen ved Gladsakse kirke til
Farum-banen, og navnlig ikke, hvis
denne forlegges sdledes, at den far
en station ved Buddinge Torv og
eventuelt en i naerheden af Hgje S¢g-
borg.

I det mindste kan man opnd et
billigt og forelgbigt tilstraekkeligt og
i det store og hele tilfredsstillende
resultat ved at fgre Farum-banen
forbi Buddinge Torv. Det behgver
forgvrigt ikke at forhindre tilfgjelse
af en sidegren senere, lignende den,
der er foresldet af kommissionen; og
en siddan gren kan endda bygges
langt billigere og hurtigere end den,
der hidtil har veeret gnsket.

Forlaegningen af Farum-banen, sa-
ledes som her foresldet, kan medfgre
en lang rakke specielle fordele ud
over de umiddelbart efterstraebte.

Man kan siledes spare den via-
dukt, der skal fgre Sognevej over
Farum-banen ved Kildebakke Sta-
tion, idet banen allerede lidt sydgst
for stationen drejes mod vest, og
Sognevej ligeledes drejes mod vest,
sd banen og vejen kommer til at
forlgbe parallelt mod Buddinge Torv.

Desuden opndr man da at kunne
fgre Sognevej til Buddinge Torv,
uden at der hertil kraeves synderlig
store anlaegsarbejder. Vejen kan
nemlig fremfgres tzet langs banen
og eventuelt over banen — for selve
banens vedkommende under gade-
niveau — ved krydsningerne med
Kildebakkegards Alle og Kontorvej.
Ogsd pa strazkningen fra Kontorvej
til Buddinge Torv kan man frem-
fgre Sognevej-forlengelsen over ba-
nen, hvis man ¢gnsker at skabe et
rddhus-parkanlaeg eller lignende, og
derfor ikke gnsker den méske noget
uaestetiske baneudgravning.

(fortseettes)
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Medlemskursus

Som tidligere meddelt gennem artikler her i
bladet, vil landsoplysningsudvalget i ar, for fgrste
gang i vor forenings historie, pabegynde et kursus
for foreningens medlemmer pa vort smukke ferie-
hjem ved Kalundborg.

Det er udvalgets hab, at der ved starten af dette
ars medlemskursus, ma blive plantet en spire, der
vil vokse sig stor og steerk, til gavn for sd vel de
enkelte der udtages, som for hele Dansk Lokomo-
tivmands Forening. Ligesom det er vort héb, at sa-
vel dette ars kursus, som eventuelle fremtidige
kursus, vil skabe en interesse for og erkendelse af,
at oplysningsarbejdet er noget der angér os alle,
sdfremt vi vil veere medvirkende til, at styrke vor
stand og den forening, der varetager vore inter-
esser.

Kursus vil i sin opbygning stort set vaere lig
det, der er kendt fra vore tillidsmandskursus, dog
selvsagt med det naturlige hensyntagen, at der pa
dette kursus er tale om medlemmer og ikke tillids-
meend.

P& kursus vil blive behandlet fglgende emner
indenfor tjenestemandsloven:

1. Lgnningsregler.

2. Pensionsregler.

3. Sygefradragsregler.

4. Flyttegodtgdrelsesregler.
5. Tjenestetidsregler.

Kursisterne vil blive inddelt i to grupper, der
vil blive ledet af henholdsvis elektrofgrer B. A.
Jensen Av og lokomotivfgrer G. A. Rasmussen Gb.
Kursusleder bliver landsoplysningsudvalgets for-
mand lokomotivigrer J. V. Christiansen Od.

Foruden emnerne, der behandles i grupperne,
vil der blive arrangeret foredrag, og det kan her

Ferie- og Rekreationshjemmet .
som hgjskole
Midt i vinterens barske kulde med
sne og is, hvor vi alle venter pd
sommerens kommen, har landsoplys-
ningsudvalget tilrettelagt planerne
for det fgrste kursus. Udvalget laeg-
ger denne gang ud med et medlems-
kursus, der skal indlede Ferie~- og
Rekreationshjemmets sceson 1954. Vi
hdber, der vil melde sig mange an-
sggere til dette vort fgrste medlems-
kursus, og at det md blive den sam-
me succes, som vore tillidsmandskur-
sus har veeret. Dette drs tillidsmands-
kursus vil blive afholdt i september
mdned.

naevnes, at sdvel foreningens formand som hoved-
kassereren har lovet at medvirke her.

Kursus finder sted i dagene 25.—29. maj, med
ankomst til feriehjemmet den 25. om eftermiddagen
og afrejse den 29. om formiddagen.

Ansggning om deltagelse i kursus skal afleve-
res til afdelingsformanden senest den 25. ds. An-
sggningen skal indeholde oplysning om navn, stil-
ling og tjenestested, ligesom der skal gives oplys-
ning, om man har deltaget i den lokale afdelings
oplysningsarrangementer og hvilke. I de tilfeelde,
hvor der intet oplysningsarbejde har veeret i afde-
lingen, udbedes der oplysning om man har deltaget
i andre organisationers oplysningsarbejde, og i gi-
vet fald, hvilke organisationer, og hvilke emner.

Det ggres i forbindelse hermed udtrykkelig op-
marksom p4, at deltagerne fortrinsvis vil blive ud-
peget blandt de, der har deltaget i lokale oplys-
ningsarrangementer.

Deltagerne i kursus vil f& gratis ophold og kost
pé feriehjemmet i den tid kursus varer. Derud-
over ydes der intet fra udvalget, hvorfor eventuelle
deltagere ma péregne at skulle bruge 5—6 permis-
sionsdage, ankomst og afrejse incl.

Meddelelse om navne pé deltagere samt det en-
delige program for kursus, vil blive bragt her i
bladet sd snart det foreligger, og i betimelig tid
forud for kursus.

Da det er landsoplysningsudvalgets overbevis-
ning, at interessen for medlemskursus er meget
stor ude i afdelingerne, forudser vi at matte skuffe
mange. Vi beder dog, trods en erkendelse af, at vi
ikke kan tage alle med, om at alle de, der er in-
teresserede i disse kursus indgiver ansggning, si-
ledes at vi ved fremtidige kursus har en retnings-
linie, der forteeller om sével interessen og behovet
for kursus.

Der er, som fgr naevnt, ikke andre betingelser
end denne, at man gennem personlig deltagelse har
vist det lokale oplysningsarbejde sin interesse, og
selve udtagelsen, nar denne betingelse er opfyldt,
vil blive foretaget ved lodtrakning, siledes at del-
tagerne fordeles ligeligt zonerne imellem.
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Sommerens fellesrejser

I lighed med tidligere ar, vil landsoplysnings-
udvalget ogsd i den kommende sommer arrangere
en kombineret ferie- og studierejse for foreningens
medlemmer med damer.

Vi har siden disse rejser tog deres begyndelse
efter krigen, udelukkende besggt det sydlige ud-
land, og her besggt steder, der savel i naturpragt
som sprogligt, overbeviste alle deltagere om, at vi
var kommet udenfor den hjemlige horisont pa me-
re end een made.

At disse falles udenlandsrejser har tjent et for-
mal udover det rent forngjelige, har udvalget féet
mange beviser for. Der er pa rejserne blevet knyt-
tet mange band, béde blandt rejsedeltagerne ind-
byrdes, og mellem deltagerne og kammerater og
kolleger i det fremmede, der har overbevist selv
den sorteste tvivler om, at trods det, at verden i
gjeblikket ma siges at befinde sig pa randen af en
krudttgnde, og trods sprogvanskelighedernes store
gene, er forskellen pd den danske hr. middelmand
og hans ligestillede verden over, ikke stgrre end at
en fri og demokratisk udveksling udover alle graen-
ser, ville indgive os alle en stgrre og mere tolerant
horisont end den daglige.

Selvom udvalget har hgstet megen anerken-
delse for de hidtidige fellesrejser, skal det dog
ikke veere nogen hemmelighed, at der i de senere
ar ogsad har veaeret en del kritik af vore arrange-
menter.

Nu skal det dog siges med det samme, at denne
kritik ikke er rejst af deltagerne i tidligere ars rej-
ser, tvaertimod kan det siges. Kritiken er kommet
fra ikke-deltagere, der hver gang har anket over,
at udvalget i en tilsyneladende iver for at rejse sa
langt som muligt, hvert &r har besggt det fra bro-
churer o. 1. s3 kendte sydlige udland, og at vi i
denne tilsyneladende iver, helt syntes at have
glemt de vidunderlige smukke rejser, der kan fore-
tages i henholdsvis Norge og Sverige.

Nu er der et gammelt ord der siger, at gemt er
ikke glemt, og dette ord vil vi inden for udvalget
i dette tilfeelde ggre til vort. Thi ingen vil vel for-
teenke os i, at vi, nar talen er om at arrangere en
udenlandsrejse, fglger den stemning flertallet ud-
viser, og tiden efter den sidste krig, har jo med al
gnskelig tydelighed vist, at alle ville sgndenud for
at se, savel den storsldede natur som det store Rag-
naroks uhyggelige skrammen og ar.

Det har hele tiden varet udvalgets agt, at der
ogsa skulle arrangeres rejser i de nordiske broder-
lande, bl. a. af den ret nzrliggende grund, at rej-
serne her foruden at byde pa en pragtfuld og stor-
sldet natur, ogsd byder os den store fordel, at
sprogvanskelighederne er de mindst mulige.

Dette ars rejse, der vil finde sted i dagene 27.
juni til 7. juli, vil derfor blive en ren Norgesrejse.

Programmet for rejsen er selvsagt endnu ikke
endelig tilrettelagt, ligesom der pa dette tidlige
tidspunkt intet endeligt kan siges om priser o. 1.

Der kan derfor nu kun i ret grove traek gives
en skitse over, hvad rejsen vil byde p3, og der kan
her bl. a. nevnes, at der vil blive en ca. 3 dages
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ophold i Oslo, hvor der vil blive byrundture med
besgg pa det bergmte radhus, museer, teatre o. 1.,
ligesom der vil blive forsggt at arrangere et besgg
pé statsbanernes varksteder i Drammen.

Fra Oslo vil rejsen ga videre med den bergmte
Bergensbane, op over den evige sne ved Finse til
Voss, hvor der vil blive hovedkvarter under resten
af opholdet i Norge.

Fra Voss vil der blive ture bl. a. med De nor-
ske Statsbaners stolthed, Fldmsbanen, der gennem
20 tunneler slynger sig fra Myrdal, der ligger 867
m over havet, til Fldm kun 2 m over havet. Denne
bane har et fald pd 1 m for hver 18 m, hvilket vist
kan forteelle en lokomotivmand herhjemme om, at
her er noget, der mé siges at vaere udover det al-
mindelige.

Fra Voss vil der endvidere blive busture pa
bjergveje, der vil kunne sige sparto til det vi tid-
ligere pa vore rejser har set i alperne, ligesom der
vil blive sejlture pa sadvel Hardangerfjorden som
Sognefjorden.

Udvalget formener, at der med denne rejse er
forbundet noget, der vil have bud til sdvel gamle
som unge, og vi imgdeser allerede nu gerne anmel-
delse om deltagelse. Om prisen kan der som fgr
navnt intet siges endeligt pd nuvaerende tidspunkt,
men vi mener, at med et rimeligt krav pd komfort
péa de hoteller, hvor vi skal bo, vil rejsen kunne
ggres for en ca. 800 kr. for et aegtepar, alt ibe-
regnet.

Det endelige og fastlagte program med priser
0.s.v. vil blive meddelt her i bladet, sdsnart de
foreligger, men som fgr nzevnt, evt. interesserede
kan allerede pad nuvarende tidspunkt indgive med-~
delelse om deltagelse. Datoerne fra 27. juni til 7.
juli er endelig fastlagte.

Besog pa vognfabriken Scandia i Randers

I en bidende kulde, der yderligere forvaerredes
af en steerk bleest, mgdtes en lille skare trofaste, og
man kan naesten sige hardfgre, lokomotivmand fra
hele landet uden for hovedindgangen til Scandias
fabriker i Randers.

Besgget var arrangeret onsdag den 17. februar,
og mange vil maske sige, at med tidligere ars sne-
og kulderige februar maéaneder, var det noget opti-
mistisk af landsoplysningsudvalget at tro, at et be-
sgg pa denne tid af aret ville blive den helt store
succes, hvad deltagerantallet angar.

Nuvel, udvalget havde denne optimisme, og
selvom vi pd dette omréde blev skuffede, idet kun
42 deltagere mgdte, havde vi den store glede, der
fuldsteendigt opvejede vor fgrste skuffelse, at selve
besgget blev den helt store oplevelse, for den fgr
naevnte lille, men trofaste skare, der var mgdt op.

Sjeldent kan man vist naesten sige, har et besgg
veeret sa udbytterigt for deltagerne som dette.
Verkstedschefen hr. Worsge havde allieret sig med
afdelingsingenigrer og veerkmestre pd en sadan
maéde, at vi under rundturen pa fabriken fik et s
alsidigt indtryk som overhovedet muligt.

Hvad sid vi sd under denne rundtur? Ja, det
ville naesten veere lettere at naevne de processer ved



fremstillingen af jernbanevogne vi ikke sa, men for
at fa det rette billede af Scandias alsidighed vil det
vist veere rigtigst, at fglge rundturen saledes som
den var tilrettelagt.

Deltagerne samledes kl. 14 i arbejdsmandenes
marketenderi, hvor verkstedschefen gav et rids
over Scandias historie, fra virksomheden i midten
af forrige drhundrede blev oprettet af de engelske
firmaer, der dengang havde koncessionen pa jern-
banedriften herhjemme, til fabriken i begyndelsen
af dette arhundrede blev overtaget af Thriges fond,
saledes at fabrikens overskud i dag tilfalder dette
fond, hvis formues renter gar til uddannelse af unge
mennesker indenfor handel og industri.

Efter denne oversigt, og efter at have budt del-
tagerne hjertelig velkommen til Scandia, blev selve
virksomheden under kyndig vejledning taget under
behandling, der som resultat havde 42 tilfredse
geester, samt to veerkmestre, der uden tvivl bagef-
ter har veeret dygtig treette af det utal af spgrgs-
mal, der matte besvares.

Vi sd& under rundturen bl. a. et fuldt moderne
maskinsnedkeri, med tilhgrende handsnedkeri og
treepoleringsafdeling. Vi sa, vel nok Danmarks mest
moderne smedie med alt lige fra den gammeldags,
men lige uundverlige smedemetode med forham-
meren, til de mest moderne sznkesmedieformer
med store trykluftshamre, der fremstiller alt, lige
fra treekkrog og bremsetraverser til krumtapsaks-
ler i mindre skibsmotorer.

Fra smedien gik turen igennem pladevarkste-
der, maskinverksteder til montagehallerne, hvor vi
sd det sidste skud pa DSB’s vognstamme, kglevog-
nen litra lka. Denne vogntype, der helt er holdt
inden for aftalerne om vogne i internationalt 1gb,
fremtreeder som en ualmindelig smuk og gennem-
isoleret vogn, som DSB sikkert vil f4 megen glaede
af. Den har en efter vore forhold ret stor akselaf-
stand, og savel vognrammen som pladebekladnin-
gen er helsvejst, sdledes at der f. eks. for rammens
vedkommende kun er akselportene, der er péanit-
tede for evt. senere udveksling

I montagehallerne havde vi endvidere lejlighed
til, at stifte neermere bekendtskab med nzeste leve-
ring af Mok. vognene, af hvilke flere var under op-
bygning, og ligeledes her pa sa godt som alle sta-
dier i tilblivelsen.

Efter godt 2 timers rundtur pa fabriken, sam-
ledes deltagerne i handverkernes marketenderi,
hvor Scandia var veert ved en hyggelig kop kaffe
og en god cigar. Her havde deltagerne lejlighed til
at stille spgrgsmal, ligesom lejligheden benyttedes
til, at sige Scandia savel som vore dygtige vejle-
dere, en hjertelig tak for en udbytterig og interes-
sant dag. Repreesentanterne fra Scandia udtalte, at
de godt, vejret taget i betragtning, forstod at del-
tagelsen ikke var den ventede, de bad os derfor
gdre forsgget om en anden gang, og udtalte sam-
tidig, at lokomotivmzendene altid, enkeltvis som
samlede, var velkomne til at besgge deres fabrik.

Udvalget var, som indledningsvis nsevnt, noget
skuffede over tilslutningen til besgget. At arrange-
mentet alligevel blev en stor succes, skyldtes ene
og alene Scandias tilretteleegning. Herfor, og for
den venlige indbydelse til at komme igen, takker

landsoplysningsudvalget pa det hjerteligste, lige-
som vi retter en tak til de modige, der trodsede
vind og vejr og beviste, at trods tilsyneladende
strabadser var disse dog ikke stgrre, end at del-
tagere fra Nykgbing F., Kgbenhavn, Padborg, Es-
bjerg o.s.v. efter besgget udtalte, at en sadan tur
ville de tage igen sasnart lejlighed bgd sig, uanset
vejr og vind.

D. S. B. Spareklub

D. S. B. Spareklub, der blev oprettet som be-
tingelse for fortsat bevarelse af lgnudbetalingen
gennem sparekasserne, har den 31. marts d. a. be-
stdet et ar og har helt igennem virket tilfredsstil-
lende, men da der naturligvis ma vere nogen af-
gang ved pensionering, forflyttelser m. v., er det
ngdvendigt med yderligere tilgang til erstatning for
de afgaende.

Spareklubbens bestyrelse retter derfor henven-
delse til medlemmerne af de respektive organisa-
tioner, der endnu ikke er tilsluttet spareklubben,
om at veere med til fortsat at bevare denne lgnud-
betalingsmetode.

Den i vedteegternes § 6 berammede lodtraekning
for perioden 1. april 1953—31. december 1953 fore-
gar i februar maned d. a. Der traekkes om preaemier
til en veerdi af kr. 1000,00. 1 preemie a kr. 200,00
og 8 preemier a kr. 100,00.

For at deltage i lodtraekningen til februar 1955
er det ngdvendigt, at tilmeldelser er udvalget i
hende senest den 15. marts 1954.

Anmodning om optagelse i spareklubben sker
ved henvendelse til den lokale tillidsmand eller til
et af nedenstdende udvalgsmedlemmer.

Aage Hansen,
Dansk Lokomotivmands
Forening.
Maskindepotet Gb.

H. A. Christensen,
Jernbaneforeningen.
Godsekspeditionen Gb.

Aage E. Olsen, Knud Larsen,
Dansk Jernbaneforbund.
Pakhus J og Vognekspeditionen Gb.

I tilknytning til foranstdende kan meddeles, at
lodtreekningen om sparepramier har fundet sted.
Resultatet blev, at der mellem lokomotivmandenes
sparere faldt en praemie pa 200 kr. og en pa 100 kr.

SKUMHANEN

er et vigtigt led i den interne behandling af
kedelvand.

Kemikalierne tilsattes for at holde de for-
skellige stoffer sveevende, som ellers vil satte sig
pa de ildbergrte dele.

Men slamudfaldning ma finde sted. Herved
opnds bl. a. besparelser i brzendselsforbrug, ned-
satte vedligeholdelsesudgifter og lettelser for per-
sonalet i driften under togfremfgrelse.
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40 ars jubilzum

Torsdag den 11. marts d. 4. kan lokomotivfgrer N. P.
Weirup, Nyborg, fejre sit 40 ars jubileeum.

Weirup, der igennem en lang arrakke har beklaedt
forskellige tillidsposter inden for afdelingen, bl. a. i
festudvalget, indtager endnu pladsen som afdelingens
kasserer, en post, vi er glade for, at han forvalter sd
godt.

Han har altid arbejdet med interesse for afdelin-
gens og hele organisationens ve og vel savel udad- som
indadtil.

Sit arbejde som lokomotivfgrer omfatter Weirup
med stor interesse i erkendelse af det ansvar som er
palagt ham i udfgrelsen af sin kraevende gerning.

Gennem dit arbejde og det humgr, du altid har,
setter vi stor pris pd dig.

For de mange &rs vellykkede organisationsarbejde
onsker afdelingen at sige dig tak og beder dig mod-
tage de bedste lyngnskninger p& din 40 &rs jubilseums-
dag.

S. A. Jensen.

S
PEES

Forfremmelser til lokomotivfgrere pr. 1-3-54.

Lokomotivfyrbgderne:
H. M. P. Nielsen, Aarhus, i Padborg.
O. H. Jensen, Nyborg, i Korsgr.
R. L. Andersen, Kgbenhavn Gb., i Nykgbing F.
T. Ditlevsen, Esbjerg, i Nykgbing F.

Forflyttelser efter ansggning pr. 1-3-54.
Lokomotivfgrerne:
G. E. F. Hértel, Nykgbing F., til Kgbenhavn Gb.
H. P. Kjeer Hansen, Nykgbing F., til Gedser.
E. Jgrgensen, Padborg, til Fredericia.

Lokomotivfyrbgderne:

B. F. Christoffersen, Helsinggr, til Kgbenhavn Gb.
J. O. Mortensen, Roskilde, til Kgbenhavn Gb.

O. A. Hansen, Roskilde, til Kgbenhavn Gb.

B. Leth, Fredericia, til Aarhus.

K. Voigt Jensen, Nyborg, til Aarhus.

P. L. Kristensen, Kgbenhavn Gb., til Aarhus.
K. V. Frederiksen, Roskilde, til Kgbenhavn Gb.
G. B. Ostergaard, Fredericia, til Aalborg.

B. S. Kristensen, Fredericia, til Struer.

E. J. R. Nielsen, Slagelse, til Struer.
J. B. Nielsen, Assens, til Fredericia.
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Ansat som lokomotivfyrbgdere pr. 1-3-54.

K. H. J. Bergholtz, Gedser, i Roskilde.
G. E. Nielsen, Aarhus, i Fredericia.

I. T. Larsen, Aalborg, i Fredericia.

J. H. E. Brgchner, Nyborg, i Nyborg.
K. E. W. Poulsen, Esbjerg, i Nyborg.
K. M. Jensen, Struer, i Assens.

P. D. Jgrgensen, Nastved, i Slagelse.
E. C. Hansen, Gedser, i Roskilde.

J. Bardino, Aarhus, i Roskilde.

F. O. Jensen, Gedser, i Helsinggr.

H. Madsen, Nyborg, i Nyborg.

W. D. Pedersen, Aarhus H, i Helsinggr.
E. P. Andreasen, Nyborg, i Nyborg.

Afsked.
Lokomotivfgrer:
R. C. Vilmar, (depotforstander Senderborg) afskediget
efter ansggning pad grund af alder med pension (30-
4-54).

Dgdsfald blandt pensionister.

Pens. lokomotivfgrer L. K. Johansen, Finsensgade 17,
S¢gnderborg.

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordinert medlem pr. 1-3-54.
Pens. lokomotivfgrer N. Mgller Jensen, »Donbake,
Plantagevej, Frederikshavn.
Pens. lokomotivfgrer S. H. K. V. Hansen, Erikschgdts-
gade, Gedser.

NYE APDRESSER

Lokomotivfyrbgderafdeling:

Kalundborg: Kassererens navn og adresse rettes til:
J. P. Jensen, Nyvangsvej 2.

Randers: Formandens navn og adresse rettes til:
N. S. G. Christensen, Hejmdalsvej 16.

I Jernbaneorganisationernes Forsikringsfor-
eninger tegner du en god og billig forsikring af
enhver art, og du er altid sikker pa reel og ku-
lant behandling.

Forsikringsagenturforeningen for Tjeneste-
meend ved Statsbanerne.

Brand-, tyveri-, ansvar- og sanitetsforsikring.
Den gensidige Uheldsforsikringsforening for
De Danske Statsbaners Personale.
Statsbanepersonalets private gensidige
Hjelpekasse (Vejlekassen).

Henvend dig til forsikringsforeningernes tillids-
maend, som findes over hele landet, eller skriv til:
Dansk Lokomotivmands Forenings hovedkontor.




Forlang KAFFE

fra P. M. BRUUN’s Kafferisteri
(Ved A. M. Petersen)

Engelsk Bekladnings-Magasin

Telefon 346 NYBORG Telefon 346

Besog ,,KurhOfe[[ef“
Nyborg Strand . TIf. 112

[ Bevar Nyborg Tapet- og Farvelager

Beskyt
Forsken

MAL!

C. Ostergaard Jensen
Nr. Voldgade 66 . TIf. 283

*/s €. F. Schalburg
VINGAARDEN | NYBORG
Grundlagt 7. Juni 1817

Nyborg Kglimport
og Nyborg Cichorietgorreri A/s
Telefon 15 og 23

NORREGADES KIOSK

Norregade 9 (Alfred Johansen) Telf. 261

Alt i Dag- og Ugeblade — Tobak og Spiritus

Boger
Bodtcher:Jensen = Fapir
Kongegade, Nyborg, Tlf. 33

Musik

H. KONGGAARD

Murermester

Entreprenor

Kronprinsensgade 10 . Telefon Nyborg 27

Drevsen & Nellemann
NYBORG - TELF. 25 og 189

Isenkram-, Stebegods-, Glas-, Porcelan- og
Udstyrsforretning

NYBORG DAMPVASKERI

OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Cafe FAERGEGAARDEN
Godt Madsted . Billige Priser . Tlf. Nyborg 582

I. KRUSE & BECH

Vand-
Gas- & Lysinstallationer

Telf. Nyborg 144, 381-1144

JOHS. WICHMANN's

Traskoforretning

anbefales
d’Hrr. Lokomotivmand

HJ. MARTENS EFT.
v/ Peter Christensen

Guldsmed Narregade 6,
& Graver Nyborg, TIf. 369

@stervembs
VINSTUE

anbefales

Weinrich Nielsens
Bageri og Conditori

WERNER HANSEN

Urmager og Guldsmed
Mellemgade 15

Forlang!

Carisminde

ol og vand

Nyborg
anbefales Tele¥0n 530
i N}«borg; Ligk?te?kagasint Radio-Magasinet
. Jacobsen nedkermester
Besorger alt vedr. Begraveise el. Ostfyns storste, Grammofon- N y b x rg l 3 t ‘ b g i
adelager

Ligbrending. Grdl. 1897
v/ Slottet . TIf. 171

Norregade 13 . Telf. 1060

Telf. 76 — 231

C. Knackstredt

Tif. Nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter,
Planter og Potte- Kultur

Direkte Salg fra Drivhus

Ingen Butiksieje
derfor billigste Priser

RICHARD LEHN

1. KIl. Herreekvipering TIf. Nyborg 68

Til daglig og Fest
»BORGERFORENINGEN«

TIif. NYBORG 1313

altid bedst

P. Mainz

Nyborg
Telf. 111 2 L.

Alcid 1ste Kl. Varer

N, Urban Serensen




Bruunsbro 15
TIf. 204 21
Aarhus

HEJNDORF Rac)io

Chr. Christensen
Sten- og
Billedhugger Etbl.

Frederiksgade 26, Aarhus
Telefon 720

Thorvald Torntoft

AARHUS
Frederiks Alle 116 TIf. 2551
@ Isenkram.
Keokkenudstyr, Glas,
Porcel=zn og Fiskegrejer

Fisk - Vildt - Fjerkre

PROVEN

FR. ALLE 139 . TLF. AARHUS 5162

Stort
Jensen & Nielsen Udvalg i
Kirkegaardsvej 1, Aarhus, TIf. 1379 monumenter
Aktieselskabet
AARHUUS PRIVATBANK
Aarhus Kebenhavn
Aktieselskabet
Aarhus Discontobank
TIf. 20188 Kontor: Sondergade 9

Frederiksbjerg Installations Co.
Frederiksalle 99 TIf. Aarhus 6813-6814-6815
Lys % Kraft X Radio-Anleg X Lamper % Lysekroner

Arbejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn

de Mezasvej 1 Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37
Tif. 30333 TIf. 26255 TIf. 68166

Indskudskapital ca. 44 Mill. Reserver ca. 4,8 Mill.

Telefon
Aarhus 3720

S. Bendtsen & (Co.s Eftf.

Skraderforretning
Ryesgade 27, Aarhus

Leverander
til DSB

Wl WS WS
Blomster
og Kranse

paa faa Timer;

overalt
i Danmark g

e

’

o W

Brdr. Jensen
Fr. Alle 112 . AARHUS . TIf. 4520

s ws us

Storaarhusianske Mejerier

Meelk fra tuberkulinprevede Besaetninger

RADIO-THYGESEN

Raadhuspladsen 1 -. Aarhus . Telefon 1010 - 1040

Forende Specialforretning i
RADIO - GRAMMOFONER - PLADER

Sig det med Blomster

P. B. VAHL
Fr. Alle 149, Aarhus, TIf. 5150

i’aa faa Timer
overalt i Verden

Aathus
Amtstidende

DE FORENEDE
AUTOMOBIL:
FABRIKER “%4

ANSK FANE-INDUSTRI.

leverer alt i Forenings Faner og

Bannere. Alle Tilbehersdele.

} SILKEBORG Indhent Tilbud.

Mette Andersen
Vestergade 26, Silkeborg

Fallesforeningen for Danmarks Brugsforeninger
Hovedkontor: Njalsgade 15, Kebenhavn
Telefon 4015

Andersson & Bardram %/
Studiestrede 10 . TIf. 8638 . Kobenhavn K

Alt i Pakninger og Stempelringe til Motorer

Urmager ved Statsbanerne

L. Beyer Holgersen & S¢n

(C. Weistrups Eftf.) Grundlagt 1856
Colbjernsensgade 17, Kbhvn. V, TIf. Vester 2637

HOVEDSTADENS
BRUGSFORENING

FREDERIKSBERG BOGTRYKKERI

540728
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